/ MC48005 / MC72005 - © Matterhorn Circle September 2007

o S 1
. S/
- 3 - - o BRISER LE TOIT EN CAS DE SAUVETAGE
- Blue-grey 023578 3 DH-112Mk 4 J-1739 @ =mwrmmmamms | Q47 @ SRR
“ 3vs

ROUY
$
TARAGE 3.6 KGM Py

ANZUGSMOMENT 3.6 KGM

I:I Blue-green 602 379

I:I lvory 602 377 —-4‘: L

blue - green

dayglo orange

Dayglo r—a silver zo Zo
| i | @ g3 g2
range HH L VIS POUR LASSURANCE gz
EH Ll a0 DU BOULON DAILE g
ze z ]
[ \ 1 SCHRAUBE FUR
n \ @ 24 vours FLOGELBOLZENSICHERUNG

@--

) , ENTEISERFLOSSIGRET
% zo POUR PLEIN REDUIT SEULENENT REWPLIR LAVANT abasse

% FI (QUAND LE COUVERCLE EST FIXE,

Ly ] D R ERTER FOXLUNG NOR VO AT LEN QUAND LE CoUVERCLE ESTXE,
\ 43 BEI GESCHLOSSENEM DECKEL MUSS DAS

3k COCH I FOHRUNGSSTIFT SICHTBAR SEIN
L—a
S

AE.A.6250 @

) SEPARATEUR DEAU POUR CORRECT. - ALTI
onlyonl/hside  ae a s2s0 AE A 6250 WASSERABSCHEIDER FUR HOHENREGLER
SIEGE_EJECTABLE.

SCiLebbenatts

SEQGOERTIABLE,

ATTENTIONSIEGE
3

v
DANGER!
GEFAR!

PERICOLO!

AUTOMATIC

oumr late
& e

1 <
6 oo @ %

BEI RETTUNG DACH HIER AUFBRECHEN /s
HU; REMPLIR A8 G DU BORD DE LA PIPE RENPL
FOLLEN BIS 5 CM UNTER AUFFULLSTUTZEN

early indicates ejection seat

modification - both sides

Uy
"

/"‘\ 13" squadron
= AN

| =4
W)

TARAGE 3,6 KGM

-

ANZUGSMOMENT 3,6 KGM

dayglo orange

o
13" sauadron @ NE PAS POUSSER
NIGHT STOSSEN

SEPARATEUR D'EAU VINSTRI
@ WASSERABSCHEIDER V-MESSANLAGE

CHEVALET
AUFBOCKEN

OUR LASSURANCE

bot sides - facing fwd DU BOULON D'AILE
SCHRAUSE FOR

FLOGELBOLZENSICHERUNG

CHEVALET
AUFBOCKEN
—/
=~

CHEVALET
AUFBOCKEN

POUR PLEIN REDUIT SEULEMENT REMPLIR LAVANT
BEI REDUZIERTER FULLUNG NUR VORN AUFFOLLEN

@ LN}

20" squadron

=

DH-112 Mk 4

ans

2" escadrille (o) o
early

o

O O S
DH-112Mk 4 J-1797 DH-112Mk 1R J-1644 w*“”’fﬁilw‘

Nos™

ol

,

U,
5

@ o ‘@ @ % 23
e g% o}
[ o ©8% & i
below & & = o
DH-112 Mk 4 E { e F
canopy g & ]
@ _gw 8 8 @
OB SONTROLE e T (O wewrsemeres ) =
—t I HERT) =
L 3 H 2 = -
Ez S -5 58 =
(€] - P
@ 3e w zr
32 gy E2B o
—— 2= caf EEE 5
82> 2¢s — N
=1 I\I/ /] 2

93,0 ¥n3Lvveas

LIGNE DE CONTROLE NERVURE 3
BEZUGSLINIE RIPPE 3

®

$iz
&5
§ 35
§ ¢°
N2OTEANY
L3wAaHo
waaiHosavaSSYM

NYOOSINY L N3XO0ENY

\

o
[T ————— I 3
DEMARRAGE GUAND L PRISE NEST PAS ENCL | s
STaRTPATRONEN Ut 1 AUSGE. 5 early H n
@ SOGENEM XONTAKTSTEGKER ENSETZEN 4 |
|_— s,
o%
| . Flugpetrol %,
Gz >3
. k- DR | @ = .
[ £ o2 :
r g2 | g5 &8 .®
5 c= ws ST S8
HoEE I ¢ late g o
305 ol &
T | 0 YO
z 23 £
EO | @ . Flugpetrol =
£ | il Pétrole Petrolio
¢ 3a4ns 3nSON738 ) = | g =0
© UNANN 310UINOD 30 INON H

BEI RETTUNG DACH HIER AUFBRECHEN

POUR PLEIN REDUIT SEULEMENT REMPLIR LAVANT
BE| REDUZIERTER FULLUNG NUR VORN AUFFOLLEN

< TOURNER
@ REMPLIR A8 CM DU BORD DE LA PIPE REWPL $Cm =

LEN BIS 5 CM UNTER AUFFOLLSTUTZEN

DH-112Mk1 J-1501

NILIUL38 1HOIN

FULLEN BIS 8 CM UNTER AUFFULLSTUTZEN

pete
Fugpetrl

NE PAS POUSSER
NICHT STOSSEN

@

o

&

e

ANZUGSMOMENT 3,6 KGM

NE PAS POUSSER
NICHT STOSSEN

s
o
JUCHERL
St

A
& PhS,

Zo
L — pevole 52
[ /el gz
] gz
01 3dan 3NITSONZ38 a0
01 JUNAYEN TTQHLNOD 30 3O \

[T @ vausiseson I:I Aluminium

"AUFBOCKEN

QUAND LE COUVERCLE EST FIXE, DU BOULON DIAILE
ROU DU GUIDE DOIT £TRE VISIBLE.
SCHRAUBE FUR
BEI GESCHLOSSENEM DECKEL MUSS DAS FLOGELBOLZENSICHERUNG

N3O0V
FERENC

LOGH IM FUHRUNGSSTIFT SICHTBAR SEIN

“a




